
К ор чан Н .С., 

заведующий лабораторией автотехничооких 

t.~сследований Харьковского научно­

исследовате л ьско г о института судебных экспер ти з, 

кандидат юридиче с ких наук 

Вопросы совершенствования судебной экспертизы 

состояния дорог и дорожных условий 

Безоnасность движения о тн осится к.. н.аибо· 

лее важной nроблеме трансnорт н ого nроцесса . 

ОсоСiенное значение ~ новое содержание эта 

nробле м а имеет в современных условиях . ког­

да дтn влекут за собой значительные t.tеловеф 

ческие t~t материэ.льные nот · ери . 

Рассматривая механизм в лияния доро)Кны х 

условий на дтn. необходимо установить неnо· 

средст в енные nричины дтn и обстоятельства. 

сnособствук>щие их возникновению . Выделить 

сте n е нь ал . ия . ния дорож ны х условий из ком­

мекса дРугих фаi(Торое эксnерт может лишь п о 

результатам иССJ'Iедования их в зоне ДТП . 

Дорожные условия характеризуются транс· 

nортно -э ксnлуатационным состоянием дороги . 

Поняти е трансnортt~о ~э ксnлуатационно г о са · ф 

стоян ия дороги включает ее тех;, иче с киИ уро­

вень. эксnлуsтационное состояние и инженер­

ное оборудование . К техническо м у уровню от­

носят сте n ень соотве т ствия nостоянных rео м е~ 

т ричесхих nараметрое дороги соответствую­

щим нормативным тр ебоеа .ниям. Под экс плуа · 

та ц ионным сОСУоя н ием, nрименител ь но к. экс­

nертному исследованию дорожных условий, 

следует nони ма ть сте пень соотаетствия nере­

менных nсжаза т елей эхсnлуатацион•iо г о каче · 

crna дороrи требования м безо n аоносrи движе­

ния . Инже н ерное оборудование дороги вклю ­

ча;ет технические средства орга.ниэвции дви ­

жения (дорожные знаки. разметку . с ветофоры , 

ограждения) , малые арх и тектурные фор мы . 

комплексы зданий и сооружений дорожно~экс­

nлуатацион н о!\ и автотра н сnортной служб, 

обьекты дорож н ого сервиса . 

Технический уровень дОРОГ\'! и инженерное 

оборудование. как nравило. не изменяются е 

тече1- 1 ие о nределенного п ериода - от ввода до .. 

роги в эксnпуетацию и до реко н струкции или 

каnитальн о г о ремон т а. В т о же время эксплуо .. 

тационное состояние в З}tЭч.ительной стеnеми 

зависит от n о г одно-климатичес ки х условий и 

может существенно изме н яться даже в те ... ение 

~о1ескалысих часов. Следооnтел ь но, объекти в .. 

ное и о6основаt-Jное эксnертное заключение 

м ожет быть составnе н а н а основании о п ера­

т ивн о г о исс ледования экс n луат~онного со· 

отоян и ядороги . 

Методол огический базис эксnертного и с­

следования дорожных условий обусло в ле н 

обоснованным оnределенне м на уча ст ке доро­

ги , где nроизошло ДТЛ , харцктерных зон , в ко ­

торы х д и ффере нци рован н о исnользуются ме­

тоды, с п особы и объемы иссл едований [11. В 

эаеисимост1.1 от конкретных обстоятел ь ств 

дm. действий ero учас т ников цеnесообраз н о 

участок дm разделить н а две зоны: 

1) входная. в которой тра н сnорт1<ое средст ­

во движется в тяговом режиме либо в режиме 

наката; 

2) зона иэменения режима деиже ния (зона 

маневра или торможения ), е которой води ·т ель 

для nред отвраще ния дтn доn ж ен в соо тв етст -
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вии с требования м и Правил дорожно г о движв · 

ния из м е н ять т раекторию движения уnравляе · 

мог о им трансnортного средства иnи nри м е · 

нять эксперт-ное тор м оже ни е. 

Важн ым nараметром, характеризующим 

т ра~<lспортно -- з к с nлуа т ацио нн ов состо я ние ав~ 

томобил ьных доро г. является оостоянив их до­

рожно г о п окрытия, определяемое сце пным ~1 

~ачестеа ми . 

Р ае<:МОТРИМ требования к эксnлуатацион · 

ному состоянию авто м обильных доро r. к оrорые 

nредусмотрены ДСТУ 3587 ·97 (2] . 

Коэффициент сце nления колеса автомоби· 

ля с влажным nокрь п -ием на дорогах, находя .. 
щихся в эксnлуатации, должен сооt'Ветотвоваr ь 

требованиям : доро г и с легки ми условия м и ра · 

боты- 0,3; дороги с затруд н е нными условия м и 

дв иж ения - 0,35; дороги с оnас н ы м и условия · 

ми движе н ия- 0,45. Тре15оеэ ни я к сцеnны м ка· 

че ствам дороги nос л е ввода ее в эксnлуатацию 

или nocne реконструкции: легкие условия дви· 

жения - 0,45; затру дненные усло ви я работы -

0,5; оnасные условия- 0,55 [3] . 

Co r n<tcнo требования м 1о10рмативных доку · 

ментов дорога nосле nринятия соответствую­

щей к ом иссией вводится в эксnлу а таци ю . По · 

еле этого к коэффициенту сцеме н ия де~ству­

ют требова н и я на уро вн е экс пл уатационных 

требований . Хо тя дороге nрактически не экс­

п луа ти ровапась , т ребо в ания к сцеnным ка~ ест­

вам существенно меняются (снижаются} Сiеэ 

каких-либо обосновани й . что создает о n реде ­

ленные т руд н ости nри реше нии воnроса соо т · 

ветстsия Т"е хни~tо-эtесn.луатационных требова­

ний н ормативным . П оэтому необхо димо либо 

уrоч н ит ь требова н ия к теко м у важному тех н и­

ко · эксnлуа т ацишшому покаэа т елю как коэф .. 

фициент сцеnлен ия, л ибо ввести стуnе н чатое 

сн иж ение тр ебований к с цепн ь 1 м к ачества м до · 

роги в nроцессе ее эксnлуата ции . 

На сегод ня к оэфф и циент Сt J е nл ени я норми · 

руется в nрод ол ьном наnравле н ии без учета 

е г о по ширине nроезжеИ ч асти , Лрак т и к а сви· 

детепьстаует, что s эксnлуа та ции происходит 

за м етное изменение с- ц еп:н ы х качеств по к ры· 

тий по ширине nроезжей части. Эти из м е н е ни я 

обьясняются особенностям и работы о т дель · 

ны х зо н дорог и в nоnереч н ом н аnравлении nри 

различной и нтенсивности движе н ия . Еще бо · 

лее зн а, 1 ител ь ное tе оnебание коэффициен то в 

сцеn ления no ширине nроез ж ей час т и наблю · 

дается в зи мний и переход ный периоды экс­

nлуатации дороги . 

Экспер им ентальн ым и исследованиями , 

nроевденными учеными Харьковского Н АдУ, 

ус т а н овлено. что I<Оэффиuиент сцепления ко · 

леса с nокр ы тием по nопосам н экате. , между 

п олосами наката и по оси nроеэжей части ко · 

ле блется в широких n ределах и составnяет со ­

от в етствен н о : 0, 14-0,3: 0,24-0,31; 0,24·37. Раз · 

ница составляе т 0,23 mwc- 0,07 min [4]. 

Соглас н о Правилам дорожн о г о движения 

Украины тра нсnор тное средство nр и торможе ­

~<lии не дол)l(но разворачивзться на угоп более 8 

или занима т ь nолосу движения более 3,5 м . 

Од н ако nри указанном выше к олебании коэф­

фицие н та сцеnле н и я н еизбе жн о не собшQда· 

ют.ся требовзния безоnасности движения 

т ра н сnорт ны х средст в . В это м случае возника ~ 

ет n ротиворе чи е : с одной стороны - коэффи· 

цие н т с ц епления шин с дорогой м оже т соо т ­

ветствовать эксnлуатациоННЬiм требованиям, а 

с другой сторон ы - не соблю д аются требоеа · 

ния no безоnасности движе ни я . е ч.аст ноСТ\1 , no 

устойчи в ости движе ~о1 и я трансnортных средств . 

В России, сотао н о n. 2.4 Ведомствен ны х 

стро ительных нор м 38·90 • Технические указа· 

ния по устройству дорожных nекрытий с шеро­

ховатой nо в ерх н осrью•. - для обес п ечения бе­

эоn аснQС т и движения встречных автомобилей 

на дву )( лолосных дороrах и движущихся по 

смеж н ым ПО Л ОСS М МН О Г ОПОЛОСНЬIХДОРОГ. З _ таt<. · 

же nри съездах аеrомобилей на ук реnленные 

nолосы ил и nр и ~ромо ч ные зоны об~ ин иэ м е · 

нение коэффицие н та ещема ни я в nоnере, н о м 

nрофиле дорожно г о поло т на не долж н о nрееы · 

шать О, 10• [5]. Эти ж е н ормативы дей сrвое а.ли 

в Украине до введения н овых 1-fормативньах гк · 

тое . Однако в норматив ных ТРебованиях no тех· 

нико·зксмуа-та ц ио нны м п оказателям, дейст­

вующим сегодня, э то уnуще н о . 

Кроме того , нор ми рован и е коэффициенте 

сце n ления шин с доро г о\:; no шири не проеэжей 

ча сти С/'lедуе т- в - весrи в зависимости от к - ате rо ­

рии дороги, так как каждая кате го рия дороги 

имее т расчетную с к орост ь и nри соответстаую ­

щем зна чении к оэфф ици ента сцепления обес ­

nечивается устойчивое движение тра н спорт н о­

го ср е.дст в а . 

Вышесказа нн ое свИде т ельствует о неоохо­

ди м осп1 соверше н ст вования нормативных 

т ребований к коэффициенту сце n ления шин с 

дороrой . Оrсутстеие надпе жащ его нор мир ова~ 

н ия коэфф и циен т а сцеnлени я создает з н ачи ­

тельные трудности при экс п ертны х и сспедова­

ниях дорожны~ условий . 

Со г лаС>~о ДбН В.2 . 3·4·2000 (Э ] 311а ч ение к о · 

эффицие нта сцеnnения с дороrой измер яется 

устройстаом nKPC· 2Y. Измерение указэнноrо 

к оэффицие н та м о жет осущест вл ять ся и други­

ми nриборами , которые имеют свидете л ьство 

о ме трслогической аттестаци и . 

Для экс-nерrnой п рак.mк:и необходимо и з м е · 

р.е н ие коЭФфициента с ц еппе ния п о м аnраелв­

нию фактиче ской ТРаектории движения транс· 

портного срецстов . к nри м еру, п од уmом к оси 



nроезжей части . Однако исnользова н ие сов ре· 

менных nриборов по оцеt<ке сцеn н ы х качеств в 

этом случ:ае проблематич н о, что создае т зна · 

чительные трудности nри эксnертных исследо­

ваниях дорожных ус л овий . 

В настоstщее время коэффициент сцепле­

ния нормируется то11ько для влажных дороЖ><ых 

nокры т ий. Но дтn со в ершаются кругло г одич ­

НО 1 в связи с чем возникает проблема эксnерт ­

ного решения во п роса о соответствии техника· 

эксnлуатацио н ных nоказателей аэтомобил ьн ой 

дорог и нор м а т ивны м , если дтn пр оизошло в 

зим н ий или nервходн ы е nериоды года . 

Соглесно нор м ат ивны м документам в cny .. 

чае nроведения эксnертных измере н ий к оэф­

фициента сце пn ения шин с дорогой, отлич н ых 

от стандартных (20 ' С), nри измере н ии козффи­

циекта сцепления с п омощью nрибора ПКРС · 

2У ввод .. тся те м nературная nоnравка (темnе­

ратура отО до 40 ' С) [2] . Из нормативных доку · 

ментое не совсем ясно, какой nоnраеочный 

т е м пературный I<Оэффи ц иент должен исnоль ... 

зоваться nри исnользовании других nриборов 

(ППК · МАД И , ПОКС и т .д) . Э т и пробе л ы доnж ~< ы 

быть отражены в н орма тивных докумен-тах. 

Кро м е того , н ор м атив н о к оэффициент 

сцеnления ши н с дорогой измеряется на ув­

ла жн е нн о м nок,р ы тии , а в соот в е т ствии с и н ст · 

рукцией nрибора ППК · МАДИ коэффициент 

сцепления из м еряе т ся на мо к ро м дорожно м 

nокрытии (nодача воды должна обеспе«ивать 

расчетную толщи н у nленки 1 мм ' {200 с м ') . Как 

мы виднм , с одной стороны - указыва . ется на 

увлажненное nокр ы тие , а сдругоИ стороны - н а 

мокров [6]. Т ребуется к онкретизировать оосто · 

яние дорожно r о nокрытия nри установле н ии 

нормаmВНОi"О значени я к оэффициен та сце п ле · 

ния и разработать критерии увлажнен ия до­

РОЖно г о по к рьати я , посколь к у от это г о сущест · 

sенно зависят результа т ы из м ерений и , соот­

ветс т венно , выводы э к с п ерта . 

В соответствии с требованиями n. 3. 1, 1 

ДСТУ - 3587 · 97 (2) покрытие п роезжай част и не 

должно иметь nросадок, выбоин, наnлывов или 

ИНЬIХ деформsций , за т рудняющих движение 

трансnортных средств . В n. 3. 1 .2 укаЗ<~ но , что 

nределы отдель н ых nросадок >~е долЖ><ы npe· 

в ы шать 4 с м для дорог 1 -3 - И категорий и груnп 

А, Б улиц и дорог населе н ных nунктов : 6 см -

для остальных кат егорий и групn . Предел ь ная 

высота наnлывов для соо т ветствующи х дорог 

не должна бы т ь более 2 с м и 4 см . 

Доnусти м , н а доро г е 1·й категории имеетс11 

отде л ь~>tая nросадка глубиноi:! 4 см, а рядом -

Судебн о - эк с nерп;ые учреждения с rрон СНГ 

отдельный н аnлыв аыоотой 2 см . Это соответ · 

стеует требованиям по нали"ию nоврежде н ий 

н а nлощади 0,3 м ' ( 1 ,5 м ' - весной и осенью.) . 

Однако н аличие су мм ар н оrо no величине по~ 

вреждения 6 см не будет обесnечивать надле· 

жащих условий безоnаснос т и движени я п ри 

доnустимоИ скорости безопаснос т и движе н ия 

не дороге 1·iil ка т егории - 130 к мf ч (расчетная 

150 кмj ч) . Исследование влияния неровностей 

доро жн о г о п о к рытия нэ устойчивость двL1же .. 

ния трансnортных средств nроевда н о е Рес­

nубли к е Беларусь , Уста н овлено, что даже на 

сухом асфал ь тобе т о н е nри неровности 8 см 

возможно nо т еря устойчивости дв и жения лег ­

ковоrо ав 1 омобиля . 

На наш взгляд , развитие эксnертизы с осто­

я н ия дорог и дорожных условий допжно nроис­

ходить по nули даль ~< ейwей разраоотки ее тео­

ретических и методичес к их основ, соверше t-1 -

сr · вова н ия н ормативной базы . регламентирую­

щей требования к трансnортно-эксnлуатацион­

ному сосr0<1нию дороrи, а также разработки 

n риборной базы , nозволя ю щей nроизводить 

из м ерения раэлич н Ьiх nокэза т е л ей доро г в со ­

ответствии с nотребностями ЭI(Сnертной nрак ­

-тики. 
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